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Rocking gearing for an adjustable vehicle seat. 
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Abstract of EP0450324 

The rocking gear for an adjustable vehicle seat 



has a gear housing (20), in which there are 
located an internal gear rim (22) and a spur gear 
(24) engaging in the latter, which is arranged 
inside the internal gear rim (22) and has an 
outside diameter which is smaller by at least the 
tooth depth than the root diameter of the internal 
gear rim (22), the internal gear rim (22) (or the 
spur gear 24) being connected to a first shaft (30) 
supported on the housing and the spur gear (24) 
(or the internal gear rim 22) having an annular 
eccentric face (bore 36), which supports an 
eccentric cam (34), which is rotationally 
connected to a second, coaxial shaft (32) and 
has an eccentricity adjusted to the difference 
between the root and the outside diameter. A link 




section is provided, which is on the one hand 
guided in the gear housing (20) in a first radial 
direction (52) by a first longitudinal guide (48, 50; 
56, 58) and on the other hand engages with the 
spur gear (24) (or the internal gear rim 22) via a 
second longitudinal guide (42, 44), which runs in 
a second, radial direction (54), which with the first 
direction (52) encloses as large an angle as 
possible. The guide length of both longitudinal 
guides corresponds to twice the eccentricity. 
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© Taumelgetriebe fur einen verstellbaren Fahrzeugsitz. 
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© Das Taumelgetriebe fur einen verstellbaren 
Fahrzeugsitz hat ein Getriebegehause (20), in dem 
sich ein Innenzahnkranz (22) und ein mit diesem in 
ein Eingriff stehendes Stirnrad (24) befindet, das 
innerhalb des Innenzahnkranzes (22) angeordnet ist 
und einen Kopfkreisdurchmesser hat, der minde- 
stens urn die Zahnhohe kleiner ist als der FuBkreis- 
durchmesser des Innenzahnkranzes (22), wobei der 
Innenzahnkranz (22) (oder das Stirnrad 24) mit einer 
ersten gehausegelagerten Welle (30) verbunden ist 
und das Stirnrad (24) (oder der Innenzahnkranz 22) 
eine ringformige Exzenterflache (Bohrung 36) auf- 
weist, die einen Exzenter (34) lagert, der mit einer 
zweiten, gleichachsigen Welle (32) drehverbunden 
ist und eine der Differenz von Fufl- und Kopfkreis- 
durchmesser angepafite Exzentrizitat hat. 

Bn Kulissenteil ist vorgesehen, das einerseits im 
Getriebegehause (20) in einer ersten radialen Rich- 
tung (52) durch eine erste Langsfuhrung (48, 50; 56, 
58) gefUhrt ist und andererseits mit dem Stirnrad 
(24) (oder dem Innenzahnkranz 22) uber eine zweite 
Langsfuhrung (42, 44) in Eingriff steht, die in einer 
zweiten, radialen Richtung (54) verlauft, die mit der 
ersten Richtung (52) einen moglichst graven Winkel 



einschlieflt. Die Fuhrungslange beider Langsfuhrun- 
gen entspricht der doppelten Exzentrizitat. 
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Die Erfindung bezieht sich auf ein Taumelge- 
triebe fffr einen verstellbaren Fahrzeugsitz mit ei- 
nem Getriebegehause, in dem sich ein Innenzahn- 
kranz und ein mit diesem in Eingriff stehendes 
Stirnrad befindet, das innerhalb des Innenzahnkran- 
zes angeordnet ist und einen Kopfkreisdurchmes- 
ser hat, der mindestens urn die Zahnhohe kleiner 
ist als der FuCkreisdurchmesser des Innenzahn- 
kranzes, wobei der Innenzahnkranz (oder in- der 
Alternative das Stirnrad) mit einer ersten, gehause- 
gelagerten Welle verbunden ist und das Stirnrad 
(oder in der Alternative des Innenzahnkranzes) eine 
ringformige Exzenterflache aufweist die einen Ex- 
zenter lagert, der mit einer zweiten, gleichachsigen 
Welle drehverbunden ist und eine der Differenz von 
Fufl- und Kopfkreisdurchmesser angepaflte Exzen- 
trizitat hat, 

Bei dem aus der DE-C-17 55 421 vorbekannten 
Taumelgetriebe dieser Art wird das auf dem Exzen- 
ter gelagerte Verzahnungsteil, also das Stirnrad 
oder in der Alternative der Innenzahnkranz, Gber 
einen Vorsprung mit der ihm zugeordneten Welle 
verbunden, der in einen sich in radialer Richtung 
erstreckenden, mindestens eine der Exzentrizitat 
des Exzenters entsprechenden Lange aufweisen- 
den Schlitz eingreift In der praktischen Ausfuhrung 
ist der Vorsprung am Stirnrad vorgesehen, der 
Schlitz ist in einem mit der Welle verbundenen 
Gelenkarm ausgefuhrt Durch diese Ausbildung 
wird erreicht, da/* die beiden Wellen des Getriebes 
wahrend der Verstellung gleichachsig bleiben und 
nicht die eine Welle gegenuber der anderen eine 
Taumelbewegung durchfuhrt, wie dies bei dem 
Taumelgetriebe nach der DE-C-12 97 496 der Fall 
ist 

Taumelgetriebe der eingangs genannten Art 
haben den Vorteil, im Kraftruckfluflweg zu sperren, 
also irreversibel zu sein. Eine einmal vorgenomme- 
ne Einstellung der mit dem Exzenter verbundenen 
Welle Ia0t sich durch ein Drehmoment, das an der 
anderen Welle angreift. nicht verandern. Dies ist fur 
Feststellvorrichtungen von Fahrzeugsitzen grund- 
satzlich von grofler Bedeutung, derartige Verstell- 
vorrichtungen mussen sowohl ein- ais auch fest- 
stelibar sein. 

Nun erweist sich jedoch im praktischen Betrieb 
des Taumelgetriebes der eingangs genannten Art. 
dafl bei RUttelbewegungen, wie sie in Kraftfahrzeu- 
gen auftreten, eine selbsttatige Verstellung auftritt, 
beispielsweise wenn das Taumelgetriebe der ein- 
gangs genannten Art fiir einen Ruckenlehnenbe- 
schlag eingesetzt wird. Im Gegensatz zu kontinuier- 
lich angreifenden Kraften im Kraftruckfluflwege, die 
zu keiner Verstellung fuhren, bewirken ruckartig 
angreifende Krafte ungewunschte Verstellungen. 
FQr Verstellvorrichtungen von Fahrzeugsitzen ist 
dies nachteiiig. 

Hier setzt nun die Erfindung ein. Sie hat es 



sich zur Aufgabe gemacht, das Taumelgetriebe der 
eingangs genannten Art dahingehend weiterzubil- 
den, dafl es auch unter den praktischen Bedingun- 
gen, die in einem Kraftfahrzeug auftreten, irreversi- 

s bei bleibt und spielfreier als das vorbekannte Tau- 
melgetriebe ist. 

Ausgehend von dem Taumelgetriebe mit den 
Merkmalen der eingangs genannten Art wird diese 
Aufgabe dadurch gelost, dafl ein Kulissenteil vorge- 

10 sehen ist, das einerseits im Getriebegehause in 
einer ersten radialen Richtung durch eine erste 
Langsfuhrung gefuhrt ist und andererseits mit dem 
Stirnrad (oder in der Alternative mit dem Innen- 
zahnkranz) uber eine zweite Langsfuhrung verbun- 

75 den ist, die die in einer zweiten, radialen Richtung 
verlauft, die mit der ersten Richtung einen Winkel 
moglichst nahe 90 Grad einschlieflt, und dafl die 
Fuhrungslange der beiden Langsfuhrungen der 
doppelten Exzentrizitat des Exzenters entspricht. 

20 Bei einer vollen Umdrehung des Exzenters be- 
wegt sich das Kulissenteil auf einer linienformigen 
Bahn einmal hin und her, der Bewegungshub be- 
tragt das zweifache der Exzentrizitat Durch die 
zweite LangsfUhrung wird die Taumelbewegung 

25 des taumelnden Verzahnungsteils, beispielsweise 
des Stirnrades, nur insoweit auf das Kulissenteil 
ubertragen, als sich die Taumelbewegung in Rich- 
tung der ersten Langsfuhrung erstreckt Durch das 
Kulissenteil wird erreicht, dafl ein im Kraftruckflufl- 

30 wege angreifendes Drehmoment auch dann, wenn 
es ruttelnd, also intermittierend, an der Ausgangs- 
welle angreift, nicht eine Verstellung der Eingangs- 
welle bewirken kann. Ein derartiges, an der Aus- 
gangswelle angreifendes Drehmoment laflt sich im 

35 Bereich der beiden Langsfuhrungen in Komponen- 
ten zerlegen, die rechtwinklig zur Fuhrungsrichtung 
der jeweiligen Langsfuhrung angreifen. Das Tau- 
melgetriebe nach der Erfindung ist damit wesent- 
lich spielfreier als die Taumelgetriebe der eingangs 

40 genannten Art. 

Das erfindungsgemafle Taumelgetriebe eignet 
sich sowohl fur handbetatigte als auch fur moto- 
risch angetriebene Verstellvorrichtungen. Ein An- 
wendungsfall fur ein handbetatigtes Taumelgetrie- 

45 be nach der Erfindung ist beispielsweise ein Leh- 
nengelenkbeschlag entsprechend dem Beschlag 
der eingangs genannten Art. Wenn das erfindungs- 
gemafle Taumelgetriebe als Untersetzungsgetriebe 
fur einen Elektromotor benutzt wird, wird zwischen 

so Ausgangswelle des Elektromotors und Eingangs- 
welle des Taumelgetriebes ein Untersetzungsge- 
triebe zwischengeschaitet Fur dieses Getriebe 
konnen Kunststoffzahnrader eingesetzt werden, 
aufgrund der hohen Drehzahl, mit der die Zahnra- 

55 der umlaufen, sind die Drehmomente so gering, 
dafl sie uber Kunststoffzahnrader ubertragen wer- 
den konnen. Dies fordert zudem einen gerauschar- 
men Lauf. 
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In einer vprzugsweisen AusfGhrung wird die 
erste Langsfuhrung gebildet durch zwei einander 
gegenUberliegende Gleitflachen des Kulissenteils, 
die an entsprechend ausgebildeten Fuhrungsfla- 
chen des Getriebegehauses spielfrei anliegen und 
einen aui3erhalb des Innenzahnkranzes befindli- 
chen, parallel zu den Gleitflachen verlaufendes 
Langloch, in das ein gehausefester Stift eingreift. 
Dabei sorgt die Verbindung zwischen Stift und 
Langloch im wesentlichen fur eine Verdrehsiche- 
rung des Kulissenteils, die Anordnung aus den 
Gleitflachen und den Fuhrungsflachen erzwingt im 
Zusammenhang mit dieser Verdrehsicherung die 
gewiinschte Linearbewegung des Kulissenteils bei 
Antrieb der Eingangswelle. 

Dabei ist in vorteilhafter Weiterbildung der Ex- 
zenter mit einem Zahnrad einstuckig verbunden, 
das seinerseits mit einem Ritzel in Eingriff steht, 
dessen Achse durch den Stift gebildet wird. Auf 
diese Weise kann der Stift eine Doppelfunktion 
ausGben. 

Das erfindungsgemafle Taumelgetriebe laflt 
sich sehr klein und mit geringem Gesamtgewicht 
aufbauen. Dabei werden in bekannter Weise durch 
das Taumelgetriebe sehr hohe Untersetzungen er- 
reicht. 

In vorteilhafter Weiterbildung haben die Vor- 
sprGnge schliei3lich einen quadratischen Quer- 
schnitt. Hierdurch haben sie relativ gro/te Abstutzt- 
flachen an den Innenwanden der Ausnehmungen. 

Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung 
ergeben sich aus den Gbrigen AnsprUchen sowie 
der nun folgenden Beschreibung von nicht ein- 
schrankend zu verstehenden AusfGhrungsbeispie- 
len, die unter Bezugnahme auf die Zeichnung na- 
her erlautert werden. In dieser zeigen: 

Fig. 1 eine Draufsicht auf eine prinzipielle 
Darstellung eines Taumelgetriebes, im 
Sinne eines Schnittes entlang der 
Schnittlinie I - I in Fig. 2, 
Fig. 2 ein Schnittbild des Taumelgetriebes 
gemafl Fig. 1 entsprechend der 
Schnittlinie II - II, 
Fig. 3 eine Draufsicht auf ein Kulissenteil fur 
ein zweites Ausfuhrungsbeispiel des 
Taumelgetriebes, 
Fig. 4 eine Draufsicht auf ein Getriebegehau- 

se mit Vorgetriebe und 
Fig. 5 ein Kulissenteil entsprechend Fig. 3, 
jedoch mit anderer Ausbildung einer 
ersten LangsfGhrung. 
In einem im Ausfuhrungsbeispiel nach den Fi- 
guren 1 und 2 nur angedeuteten Getriebegehause 
20 befinden sich ein Innenzahnkranz 22 und ein mit 
diesem im Eingriff stehendes Stirnrad 24, das in- 
nerhalb des Innenzahnkranzes 22 angeordnet ist. 
Beide haben eine Verzahnung, mit 26 sind die 
Zahne des Innenzahnkranzes 22 bezeichnet, die 



Bezugsziffer 28 steht fur die Zahne des Stirnrades 
24. Wie ansich bekannt, ist der Kopfkreisdurchmes- 
ser der Verzahnung des Stirnrades 24 etwa urn das 
1,5-fache der Zahnhohe kleiner als der Fuflkreis- 
s durchmesser der Verzahnung des Innenzahnkran- 
zes 22. 

Der Innenzahnkranz 22 ist mit einer Ausgangs- 
welle 30 verbunden. Gleichachsig zu dieser verlauft 
eine Eingangswelle 32. Sie ist mit einem Exzenter 

io 34 drehverbunden, der in eine Bohrung 36 des 
Stirnrades 24 greift und dadurch das Stirnrad 24 
lagert Diese Bohrung 36 ist bezogen auf das Stirn- 
rad 24 konzentrisch. Die Innenflache der Bohrung 
36 bildet eine ringformige Exzenterflache aus. 

15 Die Exzentrizitat des Exzenters 34 ist aus Fig. 

1 ersichtlich. Dort ist mit 38 das Zentrum des 
Innenzahnkranzes 22 bezeichnet, es liegt auf den 
Achslinien der beiden Wellen 30, 32. 40 ist der 
Mittelpunkt des Stirnrades 24 und des kreisformi- 

20 gen Exzenters 34. Der Abstand beider Punkte ist 
das Mafl der Exzentrizitat 

Das Stirnrad 24 hat zwei symmetrisch und 
diametral gegenuberliegend angeordnete Vorsprun- 
ge 42 quadratischen Querschnitts von baugleicher 

25 Ausbildung. Sie greifen in jeweils eine, ihnen exakt 
angepaflte Ausnehmung 44 eines Kulissenteils 46 
ein, das sich in der gezeigten Ausfuhrungsform 
oberhalb der Ebene befindet, in der Stirnrad 24 
und Innenzahnkranz 22 angeordnet sind und das 

30 plattenformig ausgefuhrt ist. 

Dieses Kulissenteil 46, das im gezeigten Aus- 
fuhrungsbeispiel rautenformig ist, in der prakti- 
schen AusfGhrung jedoch jede andere beliebige 
Form annehmen kann, hat zwei au/tenliegende 

35 Langlocher 48, in die Stifte 50 angepaflten Durch- 
messers eingreifen, die mit dem Getriebegehause 
20 verbunden sind. Wie Fig. 1 zeigt, befinden sich 
die Stifte 50 aufierhalb des innenzahnkranzes 22. 
Die Anordnung aus den beiden Stiffen 50 und 

40 den sie aufnehmenden Langlochern 48 bewirkt 
eine erste Langsfuhrung, das Kulissenteil 46 kann 
sich gegenuber dem Getriebegehause 20 nur in 
einer ersten Richtung 52 (siehe Doppelpfeil) bewe- 
gen. 

45 Die Anordnung aus den Vorsprilngen 42 und 

den sie aufnehmenden Ausnehmungen 44 stellt 
eine zweite Langsfuhrung dar, die eine 90 Grad zur 
ersten Richtung 52 verlaufende Fuhrungsrichtung 
54 (zweite Richtung) hat. Beide Richtungen 52, 54 

50 vertaufen in einer Radialebene. 

Die zweite LangsfGhrung 48, 50 bewirkt, dafl 
von der kreisformigen Taumelbewegung des Stirn- 
rades 24, die urn einen Kreis mit dem Radius der 
Exzentrizitat urn das Zentrum 38 erfolgt, nur dieje- 

55 nigen Bewegungskomponenten auf das Kulissenteil 
46 Gbertragen werden, die in der ersten Richtung 
52 verlaufen. Bewegungskomponenten der Taumel- 
bewegung, die in der zweiten Richtung 54 verlau- 
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fen, fuhren dagegen zu einer Relativbewegung zwi- 
schen Stirnrad 24 und Kulissenteil 46. 

Beim praktischen Betrieb laufen folgende Vor- 
gange ab: Wird die Bngangswelle 32 gedreht, so 
dreht sich der Exzenter 34. Er bewirkt eine Tau- 
melbewegung des Stirnrades 24 innerhalb des In- 
nenzahnkranzes 22. Bei einer volIstSndigen Dre- 
hung urn 360 Grad der Eingangswelle 32 be- 
schreibt der Mittelpunkt 40 des Stirnrades 24 einen 
Kreisbogen. Durch die zweite Langsfuhrung 42, 44 
wird dabei das Kulissenteil 46 mitbewegt, das je- 
doch durch die erste Langsfuhrung 48, 50 gegen- 
uber dem Getriebegehause 20 abgestDtzt ist. 
Durch diese beiden Langsfuhrungen macht das 
Kulissenteil 46 bei einer vollstandigen Umdrehung 
der Eingangswelle 32 eine hin- und hergehende 
Bewegung in der ersten Richtung 52 und uber die 
doppelte Exzentrizitat, diese Bewegung ist eine 
Projektion einer Sinuskurve, deren Amplitude die 
Exzentrizitat ist. 

Aufgrund der Untersetzung zwischen Innen- 
zahnkranz 22 und Stirnrad 24 dreht sich bei der 
beschriebenen Bewegung der Eingangswelle 32 
die Ausgangswelle 30 mit geringerer Winkelge- 
schwindigkeit. Es lassen sich grofle Obersetzungen 
erreichen, wenn die Differenz der Zahnzahlen ge- 
ring ist. 

Die Ausbildung der beiden Langsfuhrungen ist 
grundsatzlich beliebig. Die erste Langsfuhrung mufl 
lediglich sicherstellen, daB sich das Kulissenteil 46 
uber einen Weg, der der doppelten Exzentrizitat 
entspricht, nur in der ersten Richtung 52 gegen- 
uber dem Getriebegehause 20 bewegen kann. 
Ebenso mufl die zweite Langsfuhrung bei beliebi- 
ger Konstruktion lediglich sicherstellen, dai3 sich 
Stirnrad 24 und Kulissenteil 46 lediglich in der 
zweiten Richtung 54 relativ gegeneinander bewe- 
gen konnen, wobei wiederum der Bewegungsweg 
der doppelten Exzentrizitat entspricht 

Die Figuren 3 und 4 zeigen Details eines prak- 
tischen Ausfuhrungsbeispiels. Bei dem Kulissenteil 
46 nach Fig. 3 sind Ausnehmungen 44 vorgesehen, 
die entsprechend dem AusfUhrungsbeispiel nach 
den Figuren 1 und 2 ausgefuhrt sind, demgemaB 
hat auch das zum zweiten AusfUhrungsbeispiel zu- 
gehorige Stirnrad (nicht dargestellt) quadratische 
VorsprOnge, die aus seiner Ebene wegstehen. 

Geandert ist jedoch die erste Langsfuhrung. Im 
gezeigten AusfUhrungsbeispiel hat das Kulissenteil 
46 zwei diametral gegenuberliegende, auflenliegen- 
de Gleitflachen 56, die mit entsprechenden Fuh- 
rungsflachen 58 des Getriebegehauses 20 zusam- 
menwirken und im wesentiichen eine Querbewe- 
gung (quer zu den Flachen 56, 58) des Kulissen- 
teils 46 ausschlie/ten. Vervollstandigt wird diese 
erste Langsfuhrung durch ein Langloch 48, durch 
das ein Stift 50 greift, der am Getriebeghause 20 
befestigt ist 



In Rg. 4 ist das Getriebegehause 20 ohne 
abschlieBenden Deckel dargestellt. Mit der Ein- 
gangswelle 32 des eigentlichen Taumelgetriebes 
ist ein Stirnzahnrad 60 drehverbunden, das seiner- 
5 seits mit einem Ritzel 62 kammt. Letzteres ist auf 
den Stift 50 gesteckt, der somit Doppelfunktion hat 
Das Ritzel 62 befindet sich in Eingriff mit einer 
Schnecke 64. Die Telle 60 bis 64 sind aus Kunst- 
stoff gefertigt 

10 Im AusfUhrungsbeispiel nach Rg. 5 sind im 
Gegensatz zur Ausbildung nach Fig. 3 die Gleitfla- 
chen 56 nicht diametral angeordnet, vielmehr 
springt gegenuberliegend des Langlochs 48 eine 
Nase 66 vor, die mit ihren seitlichen Flachen die 

75 Gleitflachen 56 bildet. Im Getriebegehause 20 ist 
ein entsprechender Fortsatz vorgesehen, der nicht 
dargestellt ist, er bildet entsprechende Fuhrungsfla- 
chen 58 aus. 

In den gezeigten Ausfuhrungsbeispielen lagert 

20 die Eingangswelle 32 uber den Exzenter 34 stets 
das Innenzahnrad 22. In einer geanderten Ausfuh- 
rung kann jedoch auch der Exzenter 34 den Innen- 
zahnkranz 22 lagern, der dadurch beim praktischen 
Betrieb gegenuber dem zentrisch bleibenden Stirn- 

25 rad 24 taumelt. In diesem Fall ist die zweite Langs- 
fuhrung zwischen dem innenzahnkranz 22 und dem 
Kulissenteil 46 ausgebildet. 

Der Hauptanspruch ist so zu verstehen, da/3 
entweder die oder-Alternative unbeachtet bleibt 

30 oder alle oder-Alternativen beachtet werden. Eine 
Mischform, bei der einige oder-Alternativen beach- 
tet, andere aber nicht, ist nicht beabsichtigt. 

Patentanspriiche 

35 

1. Taumelgetriebe fur einen verstellbaren Fahr- 
zeugsitz mit einem Getriebegehause (20), in 
dem sich ein Innenzahnkranz (22) und ein mit 
diesem in ein Eingriff stehendes Stirnrad (24) 

40 befindet, das innerhalb des Innenzahnkranzes 

(22) angeordnet ist und einen Kopfkreisdurch- 
messer hat, der mindestens um die Zahnhohe 
kleiner ist als der FuBkreisdurchmesser des 
Innenzahnkranzes (22), wobei der Innenzahn- 

45 kranz (22) (oder das Stirnrad 24) mit einer 

ersten gehausegelagerten Welle (30) verbun- 
den ist und das Stirnrad (24) (oder der Innen- 
zahnkranz 22) eine ringformige Exzenterflache 
(Bohrung 36) aufweist, die einen Exzenter (34) 

so lagert, der mit einer zweiten, gleichachsigen 

Welle (32) drehverbunden ist und eine der 
Differenz von Fufl- und Kopfkreisdurchmesser 
angepaflte Exzentrizitat hat, dadurch gekenn- 
zeichnet dafl ein Kulissenteil vorgesehen ist, 

55 das einerseits im Getriebegehause (20) in ei- 

ner ersten radialen Richtung (52) durch eine 
erste Langsfuhrung (48, 50; 56, 58) gefuhrt ist 
und andererseits mit dem Stirnrad (24) (oder 
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dem Inn^nzahnkranz 22) Qber eine zweite 
Langsfuhrung (42, 44) in Eingriff steht, die in 
einer zweiten, radialen Richtung (54) verlauft, 
die mit der ersten Richtung (52) einen mog- 
lichst groflen Winkel einschlieflt, und daB die 5 
Fuhrungslange beider Langsfdhrungen der 
doppelten Exzentrizitat entspricht. 

2. Taumelgetriebe nach Anspnjch 1 , dadurch ge- 
kennzeichnet, da/3 die zweite LangfUhrung zwei w 
diametral gegenOberliegende Vorsprunge (42) 
aufweist, welche in Ausnehmungen (44) grei- 

fen, die in der zweiten Richtung (54) verlaufen. 

3. Taumelgetriebe nach Anspruch 2, dadurch ge- 75 
kennzeichnet, 6aB die Vorsprunge (42) einen 
rechteckformigen, vorzugsweise quadratischen 
Querschnitt aufweisen. 

4. Taumelgetriebe nach Anspruch 1, dadurch ge- 20 
kennzeichnet, dafl die erste LangsfQhrung ge- 
bildet wird durch zwei Gleitflachen (56), die an 
FUhrungsflachen (58) des Getriebegehauses 

(20) moglichst spielfrei anliegen und ein aufier- 
halb des Innenzahnkranzes (22) befindliches, 25 
parallel zu den Gleitflachen (46) verlaufendes 
Langloch (48), in das ein gehausefester Stift 
(50) eingreift. 

5. Taumelgetriebe nach einem der AnsprOche 1 30 
bis 4 t dadurch gekennzeichnet, daJ3 einer Ein- 
gangswelle (32) ein Vorgetriebe vorgeschaltet 

ist. 

6. Taumelgetriebe nach Anspruch 5, dadurch ge- 35 
kennzeichnet, dai3 das Vorgetriebe Zahnrader 
bzw. Schnecken (60 bis 64) aufweist, die aus 
Kunststoff gefertigt sind. 

7. Taumelgetriebe nach Anspruch 5, dadurch ge- 40 
kennzeichnet, da/3 der Exzenter (34) mit einem 
Stirnzahnrad (60) einstUckig verbunden ist. 

8. Taumelgetriebe nach einem der Anspruche 1 

bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB der Exzen- 45 
ter (34) aus Kunststoff gefertigt ist. 
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FIG. 4 
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